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Crescimento, um caminho cheio de barreiras

Falhas de planejamento e falta de investimentos em infra-estrutura reduzem potencial de desenvolvimento do pais

_F'étricia Duarte e
Gustavo Paul

# BRASILIA. Esperando ha trés
décadas para engrenar no de-
senvolvimento sustentado, o
Brasil comeca a experimentar
o gostinho de uma expansao
continuada de pelo menos 5%
ao ano aprendendo uma licio:
crescer é bom, mas também
“dii”. A falta de planejamento
e de investimento em logistica
expde, neste momento, falhas
estruturais que reduzem o po-
tencial do pais. A construgéo
civil explode, mas o cimento
para erguer os prédios e os
elevadores para acaba-los nao
sio suficientes. As empresas
abrem vagas, mas faltam tra-
balhadores qualificados. A
renda sobe, mas se espera na
fila por carros sofisticados,

A revitalizacao da constru-
¢ao, que completa quatro anos
ininterruptos em 2007, deixa
claros os dois lados da moeda
do crescimento. Na carona do
aumento da renda e dos es-
timulos fiscals ac setor imo-
hilidrio {(que ji se verificam até
no interior), o8 empresarios
tém dificuldade de conseguir
produtos essenciais e mao-de-
obra.

— Pelo menos este & um
santo prablema — brinca o
presidente da Camara Brasi-
leira da Indiastria da Constru-
cao Civil (CBIC), Paulo Safacdy,
lembrando que as dificuldades
sio frutos da instabilidade
econdmica e do conseqiiente
engavetamento de projetos en-
tre 1980 e 2002,

Outro exemplo emblemati-
co de incapacidade de montar
o arcabouco do crescimento
sustentivel é o caos que se
arrasta hi mais de um ano no
setor aéreo. Apesar de o ni-
mero de passageiros franspor-

tados ter crescido 44.3% em
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Item Outubro/06 Outubro/07
Produgao 227 .4 mil 299.3 mil

Licenciamento 175,3 mil 244.5 mil

Vendas Internas 2,5 mil 4,2 mil
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apenas trés anos, fechando
2006 em 102.2 milhdes, nenhu-
ma obra de ampliacdo de ae-
roportos foi tocada no periodo
— especialmente em Guaru-
lhos e Brasilia, centrais para a
malha aérea,

Producao nao acompanha

disposi¢ao de consumo

() mesmo ocorrée com o
transporte de cargas, prin-
cipalmente por avido — um
gargalo no momento em que
avanga a producio de peque-
nos produtos de alto valor
agregado,

(r aumento de renda alavan-
cou a venda de passagens aé-
reas @ promoveu uma corrida
as concessionarias. Mas a pro-
ducio nho acompanha a dis-
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EVOLUGAO DO MERCADO DE VEICULOS NOPAIS:

Variacao (%)
31,6%
39,5%

71%

Exemplos de falta de

mao-de-obra em alguns estados
GO - bombeiros, eletricistas,
engenheiros de obra

MS - bombeiros hidraulicos, eletricistas,
engenheiros, carpinteiros e
mestres-de-obras
BA - bombeiros, elefricistas,
engenheiros, carpinteiros, pedreiros,
serralheiros, topdgrafos e
mestres-de-obras
PE - almoxarifes, bombeiros hidraulicos,
gletriciztas, engenheiros, carpinteiras,
pedreiros, serralheiros, topdgrafos e
solgadores
RJ - carpinteiros, engenheiros,
mecanicos de maguinas pesadas e |
pedreiros |
SP - armadores, bombeiros, eletricistas,
mecanicos de maquinas pesadas,
soldadores e serralheiros ;
MG -encarregados de acabamento, ,
engenheiros, laboratoristas e mecénicos . |

de maquinas pesadas

posicdo de compra do con-
sumidor. E longa a fila para
adquirir carros novos. Pode-se
esperar por até 40 dias para
levar o modelo para casa,

— O cliente & hoje mais
seletivo, mas eu nao vejo risco
de desabastecimento. Vejo os
fabricantes (de wveiculos) se
adequando a nova demanda —
afirmou Sérgio Reze, presiden-
te'da Federagdo Macional das
Distribuidoras de Veiculos Au-
tomotores (Fenabrave).

Segundo ele, as vendas cres-
cerdo entre 25% e 28% este ano
(2,4 milhdes de unidades).

Gargalos como esse tém
efeito cascata. Enguanto a
producio nio aumenta, 08
bancos correm para alterar
seus sistemas e nao perder o

cliente — mesmo com a boa
explosio de financiamentos
de veiculos. No Unibanco, a
validade de uma anilise de
risco, que era de 30 dias, teve
de passar a 6.

Outra dor de cabeca recor-
rente & a questio energética.
Ressurgiu hi menos de um
més com o desabastecimento
de indastrias e motoristas do
Rio, porgue nac ha combus-
tivel suficiente para todos,
quando as termelétricas pre-
cisam ser acionadas em pe-
riodos de estiagem.

— & auséncia do Estaco no
planejamento energético nos
altimos anos acabou limitando
05 estudos de viabilidade de
geracao hidrica — critica o
diretor-geral da Agéncia Na-

cional de Energia Elétrica
(Aneel), Jerson Kelman, para
quem o quadro pode se repetir
&m janeiro.

Para especialistas, esses sdo
retratos, em geral, de um pais
em expansao,

— Nao tinhamos estabili-
dade macroecondmica para
investir, tanto na esfera po-
blica quanto na esfera pri-
vada. Agora, o cendrio & di-
ferente — resume o econo-
mista-chefe do WestLE no
Brasil, Roberto Padovani.

As empresas e a Unido cor-
rem para solucionar esses gar-
galos. A Fiat, por exemplo, anun-
ciou na semana passada que
desembolsara RS 2.5 hilhoes pa-
ra ampliar a capacidade pro-
dutiva da fabrica de Betim (MG).

“Ndo tinhamos
estabilidade para
[nvestir, tanto na

esfera piblica quanto

na esfera privada”

ROBERTO PADOVANI
Economistachefe do WestLE

O Executivo, apds sete anos,
concedeu sete das mais impor-
tantes rodovias federais a ini-
ciativa privada e licitara, no dia
10, a obra da usina de Santo
Anténio, no Rio Madeira.

A economia ja sente o im-
pacto do atraso dos investi-
mentos. As dividas sobre a
ampliacao da capacidade pro-
dutiva do pais foram decisivas
para o Banco Central (BC) in-
terromper, em outubro, uma
seqiiéncla de dols anos de cor-
te de juros. Nao fosse isso,
talvez a autoridade monetéria
tivesse dado menos énfase a
um dado bom que velo com a
retomada do crescimento: a
expansio de 50% do volume de
crédito no mesmao periodo.

Reformas sio essenciais para
aumentar competitividade

O Estado, para empresarios
e pesquisadores, é fundamen-
tal para reduzir esses proble-
mas. No setor privado, espera-
se que sejam realizadas re-
formas gque ampliem a com-
petitividade.

— Investimos cerca de US$ 1
bilhio ao ano e vamos con-
tinuar assim. Mas, para me-
lhorar nossa competitividade,
é preciso reduzir a carga tri-
butéria (hoje em torno de 35%
do PIB) — afirma Fernando
Pimentel, da Associacio Bra-
sileira da Inddstria Téxtil. m



